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CHARAKTERISTIKEN
Identifizierung

1. Ausfiihrung

XXX o XX

000000
S

Die Getriebe vom Typ IB sind in die Fahr-
zeuge L 42 - B 37 - C 37 - S 37 - L 48 - B 40 -
C 40 - F 40 eingebaut.

Typ, Kennzahl und Fabrikationsnummer des Getriebes
sind auf einem Schild am Kupplungsgehduse angegeben.

2. Ausfiihrung

87252
33996

NOTA : Einige Identifizierungsschilder der zweiten
Ausfiihrung sind farblich markiert.

Diese Farbmarkierungen sind Hinweis auf die benotigten
Antriebswellen.

Der Buchstabe vor der Fabrikationsnummer zeigt das
Herstellerwerk an.

SCHALTSCHEMA :

Vollsynchronisiertes Vier- oder Fiinfgang-Getriebe
mit BORG-WARNER-Synchronisierung.

Ein Riickwdrtsgang.

B.vViB I‘
L

e U]

N e
B—t—w




CHARAKTERISTIKEN

Identifizierung - Getriebedl

FULLMENCE IN Ltr.

01
Qualitat Stahlstopfen Viskositit
Normaler Olstand
API GLS 4-Gang-Getriebe -10°C 0°C +25°C
3,25 | 2,75 - } =)
5-Gang-Getriebe & SAETSW J
MILL2105B. C 3,40 2,90 R
<+ >

KONTROLLE DES OLSTANDES

VerschluBstopfen aus Stahl ohne

Olstandsfiihler A.

01 bis zum unteren Rand der 0Offnung einfiillen.

Kunststoffstopfen mit Olstandsfiihler B

(3B 4 -3B5).

Die Partie des Olstandsfiihlers abwischen.

Den Stopfen, ohne ihn festzuschrauben,

anbringen; Olstandsfiihler nach unten gerichtet.
Den Stopfen wieder herausnehmen, der Olstand

muB sich an der oberen Kante der Verdickung (2)

befinden.




CHARAKTERISTIKEN

Ubersetzungsverhiltnisse

Kenn- Fahrzeug_ Achs- Tacho- L 2 Fe 4, Riickwdrts-
typ | typ antrieb | antrieb Gang |Gang |Gang | Gang | gang
180
L421 L422
i B/C/5371.372 1 16
39 | 33
004 L422 15 21
B/C/S372 58 19
L422
i B/C372
009 B/C/S404 19 21
59 20 25 31 M
33 28 39
010 F404 16
57 e LR i
L421 L422 L423 e 41 39
011 B/C371.372.373 — )
F401 371 2
014 F400 18
63
016 B/C401.L422 8
59
B2
000 L481.482 A7 21 2] 8] 2 | 3L L
56 19 a1 39 33 28 39
1B4
000 | L421.L425.8375 21
B/C/S371.C37S 15 19
001 B/C/S400 = . S L - PR L,
21 41 39 33 28 39
002 B/C/S401 s 20
56




CHARAKTERISTIKEN

Ubersetzungsverhdltnisse

Kenn- | Fahrzeug- Achs- Tacho- | I 2. 3% 4, 5. Rpck-
zahl |typ antrieb | antrieb [Gang [Gang | Gang |Gang |Gang |wartsg.
JB1
001 oL A%, L% 28 33
B/C/$372.373 59 39 33 25
003 L422.L423 5L 26
15 a1 33 37
58 27
004 L421.L424 =
e 1422.1423 14 13 16 31 | 33
B/C372.373 59 33 28 25
006 L424.8374 A5 n
58 39 37
L424.8374 2%
i SPANIEN i
59 33
008 B/C373 EPI ELEK- 33
TRONISCH 25
L421.L422 1423 1
009 | L425.B/C/S371.372 = o
B/C373.B/C/S375 =5
011 L424 B/C/S374 15 ol 26
F401.F402.F407 58 39
25
15 ELEK- =
012 B/C373 EPI = e aa 33
013 B/C/S404 Wi 21
56 20
014 L424 B/C/S374 a5
>8 LI [ 30 | 34
16 41 39 29 27
015 L424 B/C/S374 16
57 21
016 1422.0423 15 i
61
316 L424 B/C/S374 15
£404 B/C/S404 58
020 B/C404 16 21
57 20
021 F404 il 21




CHARAKTERISTIKEN

Ubersetzungsverhdltnisse

Kenn-| Fahrzeug- Achs- Tacho- 1. 2, 3 4. 5 Riick-
zahl typ antrieb [antrieb [Gang |Gang |Gang | Gang [CGang |widrtsg.
183
001 L426 B/C376 il 21 U 34
57 19 a1 39 27
002 L425 B/C375 15 FULR . 33
61 34 35 25
003 B/C376 EPI 16 2L 4 13 34
57 ELEK- a1 39 27
' TRONISCH
004 C405 5h Y
38 2L 1 1 33
15 34 35 25 30 25 11
0 €405 A3 a2 | A
. 56 33 | 29 39 20
010 LA2S.0876 16 21 11 19 34
L481.L482 e —_— - g -57—
L42F.B37F.C37F 57 19
15 ELEK-
014 €405 a5
56 TRONISCH | 11 [ 19 33
34 35 25
017 L482 RS 5 21
61 19
022 | L482 SPANIEN 15 21 AX ' aa 34
58 19 al 39 27
JBS
300 L421.L425 15 21
B/C/S371.B/C375 81 19 1 19 34
21 | 39 37
001 B/C/S401 16 =8
55
002 B403.C403 s UL R 33
; 61 34 35 25
B402.C402 17 21 25 30 11
003 2 Vo 2 | 30 A1
B407.C407 73 20 3 | 29 33 49
004 B400.C400 15
61 g1 1 A% 34
a1
008 B/CA0F Js5 e i
58
009 L422.B/C/5372 15 21
61 19

10




Schnittzeichnungen und Anzugsdrehmomente (in daN.m)

CHARAKTERISTIKEN

4 Gang-Getriebe - 1. Ausfiihrung

2,5
o T B i I
\
— N
— N
e g
B
\
/
25
85 680
Kontaktschalter 2,5 daN.m
Schrauben des 2,5 daN.m

hinteren Gehduses

Anschlagstopfen (28) 1,9 daN.m

11




CHARAKTERISTIKEN

Schnittzeichnungen und Anzugsdrehmomente (in daN.m)

4 Gang-Getriebe - 2. Ausfiihrung

Kontaktschalter 2,5 daN.m
Schrauben des 2,5 daN.m
hinteren Gehduses
Anschlagstopfen 1,9 daN.m
(agy R J

12




CHARAKTERISTIKEN
Schnittzeichnungen und Anzugsdrehmomente (in daN.m)

5 Gang-Getriebe

2,5

/ ff}

S 2 7 / /
Vil

|
i

VT

't

i

L

90674

Kontaktschalter 2,5 daN.m

Schrauben des hin-
teren Gehduses 2,5 daN.m

Druckpunktvor-
richtung des
5. Ganges (62) 1,9 daN.m

13




CHARAKTERISTIKEN

Schnittzeichnungen und Anzugsdrehmomente (daN.m)

5 Gang-Getriebe

1. Ausfiihrung

8 daN.m’ )
@10 mm \\ L%

42

87180

2. Ausfiihrung

wnl/"vlma.
=

&\\‘\‘S

:wm

i o
‘Pa%ig\:_:_§

9::

86 322

8daN.m
210 mm \\
Py —=

871801

4. AUSFUHRUNG : Anderung der Befestigungsschraube des feststehenden 5. Gangrades

Verringerte Tiefe der Gewindebohrung fiir die Befestigungsschraube des fest-
stehenden 5. Gangrades in der Sekunddrwelle : demzufolge muf unbedingt
eine Schraube von 27 mm Ldnge eingesetzt werden.

*mit "Loctite Frenbloc" versehen.

14




CHARAKTERISTIKEN

Schnittzeichnung und Anzugsdrehmomente (in daN.m)

BESONDERHEITEN BEI DER MONTAGE BESONDERHEITEN BEI DER MONTAGE
DER DIFFERENTIALGEHAUSE I8 2 - IB 3 DER DIFFERENTIALGEHAUSE JB "ELECTRONIC"
MIT KEGELROLLENLAGERN

70

fgfﬁ
2

>
N/
x’”‘f I

W 7277 I S
W/

N
s
=

|
J/ /" ; ; I R
7 ~
/ - ) 77)

ST T e | 13 daN.m . TEEEE

20T 2 D L & o

90674

A : Stdrke der Einstell§che1bé

fir Vorspannung der
Differentiallager 87377

Der Abstand des Impulsgebers kann nicht
verandert werden.

70 Impulsgeberscheibe (fiir Tachoantrieb)
71 Feder

72 Distanzscheibe (Druckscheibe)

75 Impulsgeber (fiir Tachoantrieb)

15



CHARAKTERISTIKEN

Abbildungen der Zahnrdader

85 800/85 799-1

86 345

Rollenlager

Sekundarwelle

Gleitrolle
Gleitrollenlager
Sicherungsring

2. Gangrad

3. Gangrad

Synchronring
Synchronkorper 3./4.

10 4. Gangrad

11 Anlaufscheibe

12 5. Gangrad (Sekundar)

13 Anlaufscheibe

14 Sicherungsring des 5. Gangrades
15 1. Gangrad

16 Synchronkorper 1./2. Gang
17 Primdrwelle

VDNV £ W -

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
32
63
64
65
66
67

Innenverzahnte Anlaufscheibe
Kugellager

Sicherungsring

Distanzscheibe

Nadel lagerbuchse des 5. Gangrades
Nadellager

5. Gangrad (Primdr)

Synchronfeder des 5. Gangrades
Synchronkdrper 5. Gang

Mutter des 5. Gangrades

Achse mit Riicklaufrad
Olabweisscheibe

Druckscheibe

Schraube des 5. Ganges (Sekunddr)
Haltescheibe

Schraube und Unterlegscheibe

16




CHARAKTERISTIKEN

Explosionszeichnung des Achsantriebes

MONTAGE MIT KUGELLAGERN

49

50 51

AUFLAGEBUND

1. Ausfiihrung
Mit Sicherungs-
ring 40

St«'a'rke 18

1575 o

16

42 43 4

2. Ausfiihrung
Mit Sicherungs-
ring 40

Starke

1545

172

4. Ausfiihrung
Mit Sicherungs-
ring 40

Starke

3. Ausfiihrung
Mit Sicherungs-
ring 40

Starke

2 44

38 Runddichtung

39 Radialdichtung

40 Sicherungsring am
Differentialgehduse

41 Tachoschnecke

42 Kugellager

43 Distanzscheibe

44 Federscheibe

45 Differentialgehduse
46 Sicherungsring

47 Distanzring

48 Tripode-Planetenrad
49 Satellitenachse

50 Satellitenrdder

51 Anlaufscheibe der
Satellitenrdder

52 Planetenrad mit
Getriebeausgangswelle

68 Sicherungsring des Lagers 69

69 Kugellager

73 Distanzhiilse - 74 Spannstift

17



CHARAKTERISTIKEN

Explosionszeichnung des Achsantriebes

MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN

38
39
41
45
46
47
48
49
50
51
52
73
74
77
78
79
80

EI

Runddichtung

Radialdichtring

Tachoschnecke

Differentialgehduse
Sicherungsring

Distanzring

Tripode-Planetenrad
Satellitenachse

Satellitenrdder

Anlaufscheibe der Satellitenrdder
Planetenrad mit Getriebeausgangswelle
Distanzhiilse

Spannstift

Kegelrollenlager

Kegelrollenlager

Einstellscheibe
Differentialmutter

NSTELLUNGEN

Vorspannung der Differentiallager

Wiederverwendete Lager :
0 bis 1,6 daN.

. Neue Lager :

1,6 bis 3,2 daN.

[T

90 668

18




CHARAKTERISTIKEN

Explosionszeichnung der Schaltbetdtigungselemente (im Getriebe)

55 57 54 53 54 53

1,9daN.m

* 1. Ausfiihrung

28
29
30
31
32
33

34
35
36

** 2. Ausfiihrung

Anschlagstopfen (JBO - JB2 - JB4)
Schaltachse 1./2. Gang
Schaltachse 3./4. Gang
Schaltgabel 3./4. Gang

Achse mit Riicklaufrad
Verriegelungsstift zwischen
Schaltwellen 1./2. und 3./4. Gang
Spannstift fiir Schaltgabel

1./2. Gang

Verriegelungsstift in Schalt-
achse 1./2. Gang
Verriegelungsstift zwischen Schalt-
achse 1./2. und Riicklaufradachse

37
53
54
55
56
57
58
<
60
61
62

76

Verriegelungsstift 5. Gang (JB1-JB3-JB5)

Sicherungsring

Stiitzlager fiir Umlenkhebel
Umlenkhebel

Schaltfinger

Ubertragungshebel

Dichtring

Schaltachse 5. Gang (JB1-JB3-JB5)
Schaltgabel 5. Gang (JB1-3IB3-JB5)
Bligel fiir Riickwartsgangarretierung
Druckpunktmechanismus 5. Gang
(JB1-JB3-3B5)

Einstellscheibe fiir die Druck-
punktvorrichtung des 5. Ganges (**)

19




CHARAKTERISTIKEN

Verbrauchsmaterial - Zusammengehdrende Teile - Auszutauschende Teile

BESONDERHEITEN

Gehduse

Das mit einem Lager und einem Radial-
dichtring versehene Fiihrungsrohr des
Ausriicklagers kann nur nach Ausbau des
Kupplungsgehduses entfernt werden.

Das Differentiallager an der Seite
der Getriebeausgangswelle sitzt mit
PreBsitz auf dem Differentialgehduse
und im Achsantriebsgehduse.

Das Lager der Sekunddrwelle auf der
Seite des Achsantriebes sitzt mit Prefsitz
im Getriebegehduse

Differential

Die Eingrifftiefe des Zahnrades der
Sekundarwelle in das Zahnrad des Diffe-
rentials ist nicht einstellbar.

Das Tripode-Planetenrad der linken
Seite ist fiir die Aufnahme des Antriebs-
wellengelenkes vorgesehen.

Alle Typen : Montage mit Kugellagern
am Differentialgehduse
JB2 u. IB3 : Neue Montage mit Kegel-
rollenlagern am Diffe-
rentialgehduse
Getriebewellen

Der Dichtring und das Rollenlager der
Flihrunghililse des Ausriicklagers haben
direkten Kontakt zur Primdrwelle.

Eine unkorrekte Auflage erfordert den
Austausch der Primdrwelle.

Die Synchronnaben sitzen schwimmend
auf der Sekunddrwelle und werden seit-
lich durch Sicherungsringe gehalten.

Das Riicklaufrad wird nur in Verbindung
mit seiner Achse als Ersatzteil geliefert.

ZUSAMMENGEHORENDE TEILE

Synchronnaben und Schiebemuffen
Es ist auf jeden Fall ratsam, die Po-

" sition Schiebemuffen/Naben und Naben/

Wellen zu markieren.

Innere Schaltbetdtigungen

Die Gleitschuhe der Schaltgabel des
5. Ganges werden iiber einen Schmier-
O0lkanal im Getriebegehduse geschmiert.

Die Spannstifte werden nacheinander
in den Betdtigungsfinger eingedriickt.

GETRIEBETEILE, DIE BEI JEDEM AUSTAUSCH
SYSTEMATISCH AUSZUWECHSELN SIND

Radialdichtringe

Spannstifte

Sicherungsstifte bzw. -ringe
Runddichtungen
Differential-Kugellager

Flihrungsrohr des Ausriicklagers
Tachoschnecke (JB2 - JIB3, Ausfiihrg.
"Differentialgehduse mit Kegelrollen-
lager")

- Tachoritzel und Tachoachse

Die Getriebe JB4 und IJB5 unterscheiden
sich von den Getrieben JBO - JBl -

JB2 - JB3 in folgenden Punkten :

- Montage des Differentials (2. Ausf.)

- Breite des Kupplungsgehduses, des
Getriebegehduses und der Radverzahnungen

- Differentialgehduse aus LeichtguB
und mit in der Breite verringertem
Zahnrad

- Satellitenrdderachse mit Distanzhiilse
und Spannstift

Die Teile sind untereinander nicht
austauschbar.

20



VERBRAUCHSMATERTAL
Verpackungseinheit - ET-Nr.

Bezeichnung Verpackung Best.-Nr. Zu behandelnde Organe
Gelenkstiitze der Ausriickgabel
Fett Nr. 20 . Flihrungsrohr des Ausriicklagers
Mobil X57 030 Kisgen 2.1 g Ehdhiirl Verzahnungen der Kupplungswelle
Verzahnungen des Planetenrades
Loctite 518 Flasche 24 ml 7701421162 Dichtflachen der Gehduse
Festes 5. Gangrad
Loctite Flasche 24 cc 7701394071 | Synchronnabe des 5. Ganges
Frenbloc Primdrwellenmutter
Schraube der Sekundirwelle
Spannstift der
Antriebswellen
CAF 4/60 THIXO| Dose 100 g 7701404452 | Konische AblaB- und Einfiill-
stopfen
Gewinde der Kontaktschalter
Cetriebedl Alle Teile eintauchen

21



(44

Symbole

Schaltgerdusche in
allen Gdngen

(nach Uberpriifung
der Kupplung)

Getriebe ausbauen

y

Die gesamte Synchroni-
sation des betroffenen
Ganges iberpriifen :

- die Reibfldchen des
Gangrades und des Syn-
chronringes

- die Nabe und die Syn-
chronfedern

- Synchronverzahnungen
der Schiebemuffe und

Durchzufiihrende
Arbeiten

Cetriebe ausbauven

v

Verriegelungssystem
des Cetriebes

tberpriifen

Gdnge lassen sich nicht
einlegen (nach Uber-
priifung der Kupplung)

Ein-
stellung
des Schalt-

gestanges

Schaltgest. einstell.

Defekte Teile
auswechseln

v

Schaltgestdange
einstellen

AdSO0NOVIAQ



€

Anhalten
- Motor laufen lassen
= Getriebe im Leerlauf

Anomale Gerdusche
beim Fahren

der Antriebs-

v

¥

Ulstand

Kupplungspedal
voll durchtreten

Zustand Automatische
Hachstellvorrichtung
Seilzug kontrollieren

Antriebswellen
auswechseln

Getriebe ausbau-
en und instand-
setzen

Radlager
auswechseln

Getriebe aus-

bauen und
instandsetzen

handelt

Prilfen, ob es
sich um ein
Motorgerdusch

Ausriicklager

Seilzug + Mit-
nehmerscheibe
kontrollieren

Priifen, ob es
sich um ein

otorﬁerﬂusch
andelt

¥

Defekte Teile
auswechseln

dSONOVIa



ve

des Schaltge-

Getriebe
ausbauen

Herausspringen
der Gdnge

Befestigungen
nachziehen oder
Lager auswech-
seln

Y

Defekte Teile
auswechseln

Verriegelungs-
system + Syn-
chronisation

kontrollieren

L 2

Schaltgestidnge
einstellen

Getriebe aus-

bauen und kon-

trollieren :

- Kugelverrie-
gelungen

- Schaltgabeln

- Verriegelurgs-

L stifte

Blockieren

eines Ganges

Ein-
stellung
der Schaltbe-
titigun-

chaltbetitigun-
en am Getriebe
instellen

Defekte Teile
auswechseln

2

Schaltgestidnge
einstellen

JSONOVIQ



TRENNEN DER GETRIEBEGEHAUSE

Ausbau

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.vVi. 22-01 Abzieher

B.Vi. 28-01 Abzieher mit austauschbaren Krallen
B.vi. 31-01 Satz Dorne zum Austausch der Spann-
stifte, ® 5 mm
B.vVi. 948 Einbaudorn fiir Sicherungsringe
des 5. Gangrades
B.Vi. 949 Aus- und Einbauwerkzeug fir
Spannstifte
B.Vi.950-01o Halteplatte zu verwenden mit
B.Vi.950-02" Stdnder Desvil
B.Vi.1000 Abzieher fiir festes Zahnrad des 5. G.
B.vi.1003 Abzieher fir Nabe d. 5. G. an Primdrw.
B.Vi.1007 Krallen zu verwenden mit B.Vi.28-01

Die Ausriickgabel der Kupplung wird zum
Cehduseinneren hin ausgebaut.

Die Gelenkstiitze der Ausrilickgabel kann
nicht ausgebaut werden.

Die Schrauben im Kupplungs- und Achs-
antriebsgehduse ausbauen, bevor das
Getriebe auf der Halteplatte B.Vi.9250-01
bzw. B.Vi.9250-02 angebracht wird.

Um den Ausbau des Differentials, welches
auf Kegelrollenlagern (JB2 - JIB3) montiert
ist, zu erméglichen, muf die Halteplatte
B.Vi.950-02 verwendet bzw. die Halteplatte
B.Vi.950 oder B.Vi.950-01 entsprechend
abgedndert werden.

Die Halteplatte B.Vi.950 oder B.Vi.950-01
wie nachstehend angezeigt, abandern.

88 482

140

90 670

T

25



TRENNEN DER GETRIEBEGEHAUSE
Ausbau

————
== =z

B.Vi. 950-02

90 664

Die in (B) und (C) plazierten Zentrier-
hiilsen entfernen, und das Getriebe auf
den Montagestander setzen.

B.Vi. 950-01

B.Vi. 950-02 B T
90 665

26




TRENNEN DER GETRIEBEGEHAUSE

Ausbau

In nachstehender Reihenfolge ausbauen :
- das hintere Gehduse

Das hintere Gehduse muB waagerecht ausge-
baut werden, da bei einigen Ausfiihrungen
ein Schmierkanal vorhanden ist, der in
die Primdrwelle miindet.

i1

87180

4 Gang-Getriebe

Die beiden Sicherungsringe der Primdr- und
Sekunddrwelle mit ihren dazugehdrenden
Scheiben.

5 Gang-Getriebe

Den 1. und den 5. Gang einlegen, dabei die
Schaltgabel des 5. Ganges auf der Schalt-
achse verschieben.

Gegebenenfalls die Primarwellenmutter und
(oder) die Sekundiarwellenschraube losen.

Die Schaltwelle des 5. Ganges nicht nach
auBen ziehen, damit die Verriegelungs-
kugel nicht in das Getriebe fadllt.

Das Cetriebe in Leerlaufstellung bringen.

Einen Holzkeil zum Abstiitzen zwischen
die Schaltgabel des 5. Ganges und des
Zahnrades einsetzen, anschlieBend den
Spannstift der Schaltgabel mit Hilfe des
Werkzeuges B.Vi.31-01 austreiben.

Den Holzkeil entfernen.

AN DER PRIMARWELLE :

1) Das freilaufende Zahnrad (24) des 5.
Ganges ist nicht mit einer Kerbmarkierung
in A versehen :

Das Werkzeug B.Vi.1003 in den Aussparun-
gen der Synchronnabe des 5. Ganges an-
bringen, anschlieflend den Synchronkorper
und die Schaltgabel abziehen.

;E ”“’

A ARAA A ARAAAAANRAARARARANARANN =

B.vi. 1 003
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TRENNEN DER CETRIEBEGEHAUSE

Ausbau

luerst das Teil 8 und anschlieBend
die Teile in der Reihenfolge von
24 bis 21 ausbauen.

2 - Das freilaufende Zahnrad (24) des
5. Ganges ist mit einer Kerbmar-
markierung in A versehen.

Die Schaltgabel und die Schiebemuffe des
5. Ganges ausbauen.

Die Krallen des Werkzeuges B.Vi.l007 unter

dem freilaufenden Zahnrad des 5. Ganges
(24) ansetzen. Den Abzieher B.Vi.28-01
montieren, anschlieBend Synchronnabe /
freilaufendes Zahnrad mit den Teilen
24-23-22 und 21 abziehen.

AN DER SEKUNDARWELLE :

Die Teile in der Reihenfolge 67, 66, 14
und 13 ausbauen (je nach Ausfiihrung).

86 045-1

1 - Das feste Zahnrad des 5. Ganges
hat keine Markierung

Eine Halbschale des Werkzeuges B.Vi.1000,
das Werkzeug B.Vi.22-01 sowie die andere
Halbschale anbringen und mit dem Ring

des Werkzeuges B.Vi.l000 arretieren.

Das Zahnrad des 5. Ganges abziehen.

B.Vi. 1000 (%)‘/ B.Vi. 22-01

verrrr?sss,

Q:///////////

87 201

2 - Das feste Zahnrad des 5. Ganges ist
mit einer Markierung versehen

Das feste Zahnrad in derselben Weise wie
das freilaufende Zahnrad mit dem Werkzeug

B.Vi.28-01 und den Krallen B.Vi.l007 ausbau.

B.Vi. 28-01

88575
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TRENNEN DER GETRIEBEGEHAUSE

Zerlegen

ALLE TYPEN

Ausbauen :

- die Schrauben des Getriebegehduses
am Kupplungsgehduse

- den Biigel fiir die Rlickwdrtsgangarre-
tierung (61), die Feder und die Kugel
entgegennehmen

- den Anschlagstopfen bzw. die Druck-
punktvorrichtung des 5. Canges (62).

Es empfiehlt sich, zwei Buchsen (A),

® 13 mm in das Gehduse einzusetzen

(z.B. Zentrierhiilsen fiir Motor/Getriebe)
oder die Offnungen (B) zu verschliessen,
um die Verriegelungskugeln und federn
entgegenzunehmen.

Die Schaltachse nach aussen ziehen.

5 Gang-Getriebe
Der Schaltfinger befindet sich in der
Schaltkulisse des 5. Ganges.

Das Gehduse nach oben zusammen mit
der Schaltachse des 5. Ganges ausbauen.

Die Schaltachse des 5. Ganges aus dem
Getriebegehdause herausnehmen.

Die Kugel und die Feder entgegennehmen.
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TRENNEN DER GETRIEBEGEHAUSE

Zerlegen

ALLE TYPEN

Den Spannstift der Schaltgabel des
3./4. Ganges (31) mit dem Werkzeug
B.Vi.9%9 austreiben.

Die beiden Wellen (Primdr- und Sekunddr)
sowie die komplette Schaltachse 1./2.
Gang (29) und (34) gleichzeitig heraus-
nehmen.

Das Ganze ausbauen und den Verriege-
lungsstift (35), der sich in der Schalt-
achse 1./2. Gang (29) befindet, ent-

Die Schaltachse des 1./2. Ganges (29) gegennehmen.

sowie den Riickwdrtsgang (32) in Leer- Die Sekundidrwelle senkrecht halten, 1. Gangr.

laufstellung bringen. nach unten, damit die Zahnrader nicht
herausfallen.

Die Schaltachse des 3./4. Ganges (30) Im Gehduse :

aus der Bohrung im Gehduse herausnehmen, - die Verriegelungsstifte (33), (36) und (37)

hierzu die Achse in die Gabel schieben (bei 5 Gang-Getrieben) entgegennehmen

und Schaltachse / Schaltgabel ausbauen. - den Magneten (B) entfernen und reinigen

34 29 31 30

Die Primdr- und Sekunddrwelle leicht
anheben und die Riicklaufradachse (32)
ausbauen.
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PRIMARWELLE

Besonderheiten

Die Primdarwelle kann nicht instand gesetzt werden.

Einstellungen sind nicht erforderlich.

86048

Bei den Wellen mit Schmierdlkalibrierung (B) ldRt sich diese nicht herausnehmen,
die Schmierdlbohrung des 5. Ganges sdubern.

Da der Dichtring und die Lagerrollen des Fiihrungsrohres direkten Kontakt mit der
Primirwelle haben, muB der Zustand der Auflagefldche (A) Uberpriift werden, bei.
Kratzern oder anderen sichtbaren Mdngeln muB die Primdrwelle ausgewechselt werden.

RUCKLAUFRAD

Besonderheiten

Die Riicklaufradachse kann nicht instand gesetzt werden; als Ersatzteil werden
das Riicklaufrad und Achse als Einheit geliefert.

Einstellungen sind nicht erforderlich.

=

86 049
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SEKUNDARWELLE

lerlegen - Zusammenbau

85 800/85 799-1

86 045

AUSBAU DER ZAHNRADER |

Die Sekunddrwelle in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock spannen
und die Teile (von rechts beginnen) ab-
bauen (siehe Abbildung).

ZUSAMMENBAU

Die Teile in umgekehrter Reihenfolge auf
die Welle aufsetzen; die Zahnridder vor-
her eindlen.

Die Montagerichtung beachten :

- der Gleitrollenfedern des Synchron-
korpers : Arretierzungen zur Seite
des Sicherungsringes gerichlet.

90 669

Die Sicherungsringe grundsdtzlich
erneuern.

Zur Montage der Sicherungsringe eine
Federzange verwenden, um die Ringstosse
auseinanderzudriicken und den Siche-
rungsring auf der anderen Seite mit

einer Flachzange festhalten, damit er
ich nicht verdreht.

e
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DIFFERENTIAL

Verschiedene Au

sfiithrungen

DIFFERENTIALGEHAUSE OHNE AUFLAGEBUND

DIFFERENTIALGEHAUSE MIT AUFLAGEBUND

WERKSSEITIGE AUSFUHRUNG
1. Ausfiihrung 2. Ausfihrung 3. Ausfiihrung 4. Ausfiihrung
Mit Sicherungsring | Mit Sicherungsring Mit Sicherungsring | Mit Sicherungsring
40 40 40 40 04
Stdrke Stdrke 1,75 " Starke 2,5 |, Stdrke
1,75 Ty 75 . 3 1,755
172
42 4
IM REPARATURFALL
(bei Austausch des Lagers)
Mit Sicherungs= Mit Sicherungs-
ring 40 ring 40
Stdrke 1,75 s Stdarke 2,5
5. AUSFUHRUNG
Mit Kegelrollenlager

Einstellscheibensatz von 2,225 mm bis
2,525 mm, jeweils um 0,05 mm ansteigend,

—

i
/
/
/
(4
/

[

-

000000~
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DIFFEERENTIAL
Ausbau - Zerlegen - Zusammenbau

MONTAGE MIT KUGELLAGERN

Diese Arbeiten werden nach Trennen
der Getriebegehduse durchgefiihrt.

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.Vi.31-01 Satz Dorne zum Austausch
der Spannstifte

B.Vi.?245 Einbaudorn fiir Dichtringe
der Planetenridder

B.Vi.946 Einbaudorn fiir Sicherungs-
ringe am Differential-
korb

VERBRAUCHSMATERTAL

Alle Teile in Getriebeodl tauchen.
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DIFFERENTIAL

Ausbau - Zerlegen - Zusammenbau

MONTAGE MIT KUGELLAGERN

AUSBAU
Die Runddichtung (38) entfernen.

Mit Hilfe eines Dornes fiir Spannstifte
und eines kleinen Hammers auf die Basis
des Radialdichtringes schlagen, so daf
dieser sich aus seinem Sitz lost.

Den Dichtring dann mit einer Zange packen
und abnehmen; darauf achten, daB die
Verzahnung der Getriebeausgangswelle
nicht beschadigt wird.

86031

Mit der Presse :

- einen Holzkeil unter das Stirnrad
legen

- Druck auf Kupplungs- und Achsantriebs-
gehduse ausiiben, damit sich der Siche-
rungsring (40) 10st, diesen entfernen.

Das Differential wird durch Druck auf die
- Getriebeausgangswelle (52) herausgepresst.

Das Teil (43) - falls das Getriebe damit
ausgeriistet ist - herausnehmen, an-

schlieBend das Teil (44) entfernen.

ZERLEGEN

Das Ganze herumdrehen.

Das Differentialgehduse (45) in einen mit
Schutzbacken versehenen Schraubstock
spannen.

Den Sicherungsring (46) und den Distanz-
ring (47) ausbauen.

Das Tripode-Planetenrad (48) abziehen,
somit kann auch die Satellitenachse
(49) entfernt werden.

JB4 - IBS

Den Spannstift (74) entfernen und die
Satellitenachse (49) herausnehmen.

Die Distanzhiilse (73) entgegennehmen,
und die Teile (50) und (51) entfernen,
dabei die Anlaufscheiben am zugehérigen
Satellitenrad befestigen.

Das Planetenrad mit Getriebeausgangs-
welle sowie die Tachoschnecke (41)
entfernen.
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DIFFERENTIAL

Einbau

MONTAGE MIT KUGELLACERN

ZUSAMMENBAU
Besonderheiten

JB - 1. Ausfiihrung

49

Unbedingt einen neuen Spannstift (74) mit
dem Werkzeug B.Vi.31-01 montieren.

Die Tachoschnecke (41) aufsetzen,
der Arretierzapfen mufl sich dabei im
Sitz am Gehduse befinden.

EINBAU
Einbauen:

- bei der 1. Ausfiihrung :
(44), anschlieBend (43) und (41)

- bei der 2. und 3. Ausfiihrung :
(44), anschlieBend (41)

- bei der 4. Ausfiihrung und im
Reparaturfall (44), anschliefend
(43) und (41)

NOTA : In jedem Fall das Teil (&44)
wie nachstehend abgebildet ausrichten.

'

85798

Das Differential im Kupplungs- und
Achsantriebsgehduse einsetzen.

Mit der Presse :

- das Stirnrad mit einem Holzkeil unter-
legen

- darauf achten, daB die Stdrke des
Sicherungsringes genau der Breite der
Nut entspricht

- den Sicherungsring (40) auf der Hiilse (1)
des Werkzeuges B.Vi.9246 anbringen, an-
schlieflend die Glocke auf die Getriebe-
ausgangswelle setzen.

- Das Werkzeug (2) B.Vi.946 auf der Glocke
(1) anbringen und mit der Presse Druck
ausiiben, bis der Sicherungsring in
seiner Nut einrastet.

Das Werkzeug B.Vi.9246 und Hilse (1) ent-
fernen.

- Das Ganze drehen und die Freigdngigkeit
des Tachoritzels iiberpriifen.
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DIFFERENTTAL

Einbau

MONTAGE AUF KUGELLAGERN

86123

86 096.1

Die Verzahnungen der Getriebeausgangs-
welle schiitzen (Hiilse des Werkzeuges
B.Vi.9%45) und den Radialdichtring mit
Hilfe des Werkzeuges B.Vi.945 montieren.

NOTA : Dieser Dichtring ldBt sich auch
bei im Fahrzeug eingebautem Getriebe
auswechseln.
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DIFFERENTIAL

Ausbau - Zerlegen - Zusammenbau

MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGER

45 52

51 50 73 M 48 47 46

Diese Arbeit wird nach Trennen der
Getriebegehduse durchgefiihrt.

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

\B.Vi.31-01 Aus- u. Einbauwerkzeug
fiir Spannstifte

B.Vi.245 Einbaudorn f. Dichtring
der Planetenrdder

B.Vi.1l057 Feststellwerkzeug fir
Differential

B.vi.1l058 Montagedorn fiir Dicht-
ring am Getriebeausgang

ANZUGSDREHMOMENTE (in daN.m)

Mutter am Differentialgehduse 13

VERBRAUCHSMATERIAL

Getriebedl

EINSTELLUNGEN

Vorspannung der Differentiallager :

. Wiederverwendete Lager :
0 bis 1,6 daN.

. Neue Lager : 1,6 bis 3,2 daN.

NI

90 668
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DIFFERENTIAL

Ausbau - Zerlegen - Zusammenbau

MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN

AUSBAU

Die

Mit
und

des
daf

Den

Runddichtung (38) entfernen.

Hilfe eines Dornes fiir Spannstifte
eines kleinen Hammers auf die Basis
Radialdichtringes schlagen, so
dieser sich aus seinem Sitz lost.

Dichtring dann mit einer Zange

packen und abnehmen, darauf achten,

dap

die Verzahnung der Cetriebeausgangs-

welle nicht beschddigt wird.

Die Einheit Differentialgehduse / Teller-

rad

mit Hilfe des am Gehduse befestigten

Werkzeuges B.Vi.l057 feststellen.

B.Vi. 1057 \ 90595

Mit Hilfe eines Drehmomentschliissels
und einer Hiilse, z.B. FACOM M50, sowie
eines Reduzierstiickes K232 und S232
die Befestigungsmutter lésen und vom
Differentialgehduse entfernen.

Die Einstellscheibe der Lagervorspannung
(79) entgegennehmen.

Das Ganze herausnehmen, dabei auf das
Planetenrad driicken.

ZERLEGEN

Das Ganze herumdrehen.

Das Differentialgehduse (45) in einen
mit Schutzbacken versehenen Schraubstock
spannen.

Den Sicherungsring (46) und den Distanz-
ring (47) entfernen.

Das Tripode-Planetenrad (48) abziehen.

Den Spannstift (74) ausbauen und die
Satellitenachse (49) herausnehmen.

Die Distanzhiilse (73) entgegennehmen,
und die Teile (50) und (51) entfernen,
dabei die Anlaufscheiben am zugehorigen
Satellitenrad befestigen.

Das Planetenrad mit Getriebeausgangs-
welle entfernen.

Falls erforderlich, die Tachoschnecke
(41) ausbauen.

NOTA : eine ausgebaute Tachoschnecke
kann nicht wieder verwendet werden.
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DIFFERENTIAL

Ausbau - Zerlegen - Zusammenbau

MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN

ZUSAMMENBAU
Besonderheiten

Unbedingt einen neuen Spannstift (74)
mit dem Werkzeug B.Vi.31-01 montieren.

Die Tachoschnecke (&1) anbringen, den
Arretierzapfen im Sitz am Differential-
gehause einsetzen.

WAHL DER EINSTELLSCHEIBE
Drei Fdlle sind moglich :

1. Fall : Alle Teile werden wieder-
verwendet (Lager, Differentialgehduse,
Getriebegehduse).

Die Original-Einstellscheibe (792) wieder
montieren und die Vorspannung kontrol-
lieren.

2. Fall : die Lager werden wiederver-
wendet, jedoch wurde eines der Teile
ausgetauscht (Differentialgehduse oder
Getriebegehduse).

Die stdrkste Einstellscheibe des Scheiben-
satzes verwenden (2,525 mm). Die Vor-
spannung kontrollieren und eventuell
einstellen.

3. Fall : es werden neue Lager verwendet
(mit oder ohne Austausch des Differential-
gehduses bzw. des Getriebegehduses).

Die stdrkste Einstellscheibe des Scheiben-
satzes (2,525 mm)verwenden. Die Vor-

spannung kontrollieren und eventuell
einstellen.

EINBAU : Die Lager leicht schmieren.

Das Differential wieder in sein Gehiuse
einsetzen.

Das Lager auf der Seite der Getriebeausgangs

welle am Differentialgehduse anbringen,

Die Einstellscheibe und die Mutter
(80) anbringen, dabei die Montagerichtung
beachten (Nut zur Seite des Lagers).

oy

90674

Die Einheit Differentialgehduse - Teller-
rad - wie beim Zerlegen - mit Hilfe

des am Gehduse befestigten Werkzeuges
B.Vi.l057 feststellen.

N (Ll N~=
o
(e

B.Vi. 1057
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DIFFERENTIAL

Einbau

MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN

Die Mutter des Differentials vorlaufig
mit 1 bis 2 daN.m festziehen.

Das Werkzeug B.Vi.l057 ausbauen und das
Differential durchdrehen, um die Lager
einzusetzen.

Das Werkzeug B.Vi.l057 wieder anbringen,
und die Mutter mit 13 daN.m festziehen.

Das Werkzeug B.Vi.l057 ausbauen.

UBERPRUFUNG DER VORSPANNUNG

Das Differential muB mehrere Male
durchgedreht werden.

Eine Schnur um das Zahnrad legen.

Diese Schnur mit einer Federwaage
abziehen.

90 668

1. und 2. Fall : Wiederverwendete Lager

Das Diffefential mu3 sich bei einer Zug-
kraft von 0 wund 1,6 daN. drehen.

3. Fall : Neue Lager

Das Differential muB sich bei einer
Zugkraft von 1,6 und 3,2 daN. drehen.

Es handelt sich hierbei um die Kraft,
die erforderlich ist, um das Differential
in dauernder Drehbewegung zu halten.

Ist die Einstellung nicht korrekt :

Die Stdrke der einzulegenden Einstell-
scheibe bestimmen, dabei beriicksichtigen,
daf} :

bei einer Verringerung der Einstellscheiben-
stiarke von 0,05 mm die Vorspannung um

ca. 0,7 bis 0,8 daN. erhoht wird und um-
umgekehrt.

Es gibt Einstellscheiben von 2,225 mm bis
2,525 mm Stdrke, wobei die Differenz in
der Scheibenstdarke jeweils : 0,05 mm
betrdgt.

Die Montage mit der neuen Einstellscheibe
durchfithren und die Vorspannung erneut
kontrollieren.

Die Rotation der Tachoantriebsachse
liberprifen.
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DIFFERENTIAL

Einbau

Die Verzahnungen der Getriebausgangs-
welle schiitzen (Glocke des Vlerkzeuges
B.Vi.245) und den gedlten Radialdicht-
ring mit Hilfe des Vlerkzeuges B.Vi.1l058
montieren.

NOTA : dieser Dichtring laft sich auch
bei im Fahrzeug eingebauten Getriebe
auswechseln.

B.Vi. 1058

90593
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GETRIEBEGEHAUSE

1. Ausfiihrung 2. Ausfiihrung

s

Yyt 1"

Austausch der Lager

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.vVi.9%7 Einbauwerkzeug fiir Lager
des Getriebegehduses

B.Vi.1030 Einbaudorn fiir Lager
der Primdr- und Sekunddr-
welle

Fir die Getriebe JBO - JBl - JB3 gibt es
drei Lager-Ausfiihrungen :

1. Ausfihrung : Stdrke 17 mm

2. Ausfiihrung : Stdarke 17,5 mm

3. Ausfithrung : Stdrke 17,5 mm
mit versetzter Nut

Bei Austausch eines Lagers mufd das zu
verwendende neue Lager unbedingt dem
werksseitig montierten Lager entsprechen.
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CE TRIEBE GEHAUSE
Abbauen - Anbauen

AUSBAU

Den Sicherungsring mit einer Feder-
ringzange losen und das Lager zum GCe-
hiduseinneren hin mit Hilfe eines Hammers
heraustreiben.

EINBAU

Die Sicherungsringe in ihren Nuten
einsetzen; die Ausrichtung der Ring-
enden beachten.

Die Lager auf das Werkzeug B.Vi.9%47
(JB0 - JB1 - JIB3) bzw. B.Vi.1l030
(IB4 und IB5) aufsetzen (Nut auf der
Gegenseite der Lageraufnahmebohrung).

Das Werkzeug mit Lager mit Hilfe eines
Kunststoffhammers oder mit der Presse

eindriicken.

Durch die konische Form des Werkzeuges
wird der Sicherungsring in seiner Nut
im Gehduse auseinandergedriickt, so

dafl das Lager eingesetzt werden kann.

B. Vi. 947
ou
B. Vi. 1030

Priifen, ob der Sicherungsring korrekt
in der Nut des Lagers sitzt, um somit
zu vermeiden, daB das Lager in der
Bohrung gleitet.
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GE TRIEBEGEHAUSE

Abbauen - Anbauen

AUSTAUSCH DER SCHALTBETATIGUNG UND
DER BUCHSE
AUSBAU

Den Sicherungsring (53) des Stiitzlagers
des Umlenkhebelhalter (54) sowie den

Umlenkhebel (55) ausbauen.

Den Spannstift des Schaltfingers (56)
mit einem Dorn von 7 mm @ austreiben.
Die Manschette vom Dichtring (58) ab-
ziehen.

Den Ubertragungshebel (57) mit Manschette
nach auBen entfernen.

Den Radialdichtring (58) aus dem Gehduse
entfernen.

Die beiden Fiihrungsbuchsen (B) mit

Hilfe eines Dornes, Auflen-( 16,5 mm,
austreiben.

EINBAU

Die beiden Buchsen (B) mit einem
Kunststoffhammer eintreiben.

In nachstehender Reihenfolge beachten :

- den gedlten Dichtring (58); das
prefmal beachten.

A

88872

- den Schaltfinger (56), mit dem langeren
Teil zum dusseren Umlenkhebel

- den Ubertragungshebel (57) mit Man-
schette

Die Bohrungen des Schaltfingers mit

der des Ubertragungshebels in Uber-
einstimmung bringen und die Spannstifte
einsetzen.
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GETRIEBEGEHAUSE

Abbauen - Anbauen

Die Schlitze der Spannstifte niissen gegen- AUSTAUSCH DES OLLEITBLECHES -
tiberliegend und quer zur Ldngsachse

der Welle ausgerichtet sein.
1. Ausfiihrung

>
©

86051

2. Ausfiihrung
90 498

Den Umlenkhebel (55), dessen Stiitzlager
(54) und den Sicherungsring (53)
montieren.

AUSBAU

Den Sicherungsblech (A) des Olleit-
bleches abwinkeln und letzteres
zum Cetriebegehduse hin driicken.
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GETRIEBEGEHAUSE

Abbauen - Anbauen

EINBAU

Die Schienen des Leitbleches in deren
Aufnahmen im Getriebegehduse ein-
setzen.

89149

Das Olleitblech bis zum Anschlag ein-
driicken und mit dem Sicherungsblechsteg
(A) sichern.

NOTA : Anderung der Schmierolzufuhr fir
die 5. Gangeinheit infolge Anderung des
Getriebegehduses.

Bei der Montage des Getriebedeckels aus
Stahlblech fiir den 5. Gang nach Aus-
tausch des Cetriebegehduses mit einer
Schmierdlleitvorrichtung aus Stahlblech
gegen ein Getriebegehduse, fiir das eine
Schmierolleitvorrichtung aus Kunststoff
vorgesehen ist, mufl letztere um ca. 8 mm
gekiirzt werden (siehe nachstehende
Abbildung).

AUSTAUSCH DER GLEITSTUCKE DER SCHALT-
GABEL DES 5. GANGES (B).

Die Gleitstiicke verhindern einen vor-
zeitigen Verschleil der Leichtmetall-
Schaltgabel.

1. Ausfiihrung

Beim Austausch der Teile sind keine
besonderen Punkte zu beachten.

2. Ausfiihrung

Die Gleitstlicke der Schaltgabel des
5. Ganges waren bisher demontierbar
und sind jetzt mit der Schaltgabel zu
einer Einheit vergossen.

Der Austausch kann nur komplett
erfolgen.
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KUPPLUNGS- UND ACHSANTRIEBSGEHAUSE

Austausch der Fiihrungshiilse

Die Fiihrungshiilse ist im Innern mit einem Radialdichtring versehen; bei
der Montage darauf achten, dall dieser nicht beschdadigt wird.

Der Radialdichtring und das Rollenlager werden von oben iiber eine Bohrung

im Gehduse mit Getriebedl versorgt.

Der Austausch der Fiihrungshiilse erfordert den Austausch der Kupplungswelle,
sofern die Rollenlauffldache nicht einwandfrei ist (die Rollen laufen

direkt auf die Welle).

AUSBAU

Die Fiihrungshiilse mittels Presse aus-
driicken.

Die FUhrungshiilse kann nach Ausbau mittels
Presse nicht mehr verwendet werden.

EINBAU

Eine diinne Schicht Fett Nr. 20

(Mobil x 57 030) auf die Flichen der Auf-
nahmebohrung auftragen.

Die Fihrungshiilse am Kupplungsgehduse an-
setzen, und die Schmierbohrung des

Lagers (A) in der Fiihrungshiilse mit der
Bohrung (B) des Kupplungsgehduses aus-
richten.

Die Fiihrungshiilse mittels Presse ein-
driicken, bis sie zur Anlage an der Innen-
fldache des Gehduses gelangt.

Die Lippe des Dichtringes vor der Mon-
tage eindlen.

Die Verzahnungen der Kupplungswelle mit
Abdeckpapier abkleben.
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KUPPLUNGS- UND ACHSANTRIEBSGEHAUSE

Austausch des Sekundarwellenlagers

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

FACOMU 41 Lagerabzieher

Das Lager ist durch Kornerpunkte im
Gehduse gesichert.

AUSBAU

Die Kornerpunkte mit einem geeigneten
Werkzeug entfernen.

Den inneren Lagerlaufring, die Lagerrollen
und anschlieBend die Olabweisscheibe (63)
gegebenenfalls entfernen.

Den Abzieher WILMONDA-TEN (E) oder
FACOM U &1 ansetzen und den duBeren Lager-
laufring abziehen.

REINICEN

Die Kﬁrnerpdnkte mit Schleifpapier
entfernen.

Metallpartikelchen mit Druckluft oder
einem sauberen Lappen entfernen.

EINBAU

Die Ulabweisscheibe (gegebenenfalls)
anbringen.
Das neue Lager einpressen, und zwar so,

daB es mit der Gehduseinnenwand fluchtet.

—_— - - -

L J 85704

Das Lager durch Koérnerpunkte sichern;

dabei die Tiefe der Kornerpunkte beachten.
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KUPPLUNGS- UND ACHSANTRIEBSGEHAUSE
Austausch der Differentiallager

MONTAGE MIT KUGELLAGERN

Lager auf der Seite des Achsantriebs-
Stirnrades
AUSBAU

Einen Metallkeil im Gehduse und auf dem
Lager ansetzen.

Mit einem entsprechenden langen Rohr und
Presse das Lager ausdriicken.

Lager auf der Seite des Planetenrades

mit Getriebeausgangswelle

Den Sicherungsring (68) des Lagers ent-
fernen, dann das Lager unter Zuhilfe-
nahme einer Buchse von 50 mm @ mit der
Presse zum Gehduseinneren ausdriicken.

7

y i 2 AT AT

85705

&l a 50

i

AN

85705

E INBAU

Der Lagerkdfig C muB zur gegeniliberlie-
genden Seite des Achsantriebs-Stirnrades
ausgerichtet werden.

Das Lager in seinen Sitz einpressen; hier-
zu einen Metallkeil oder eine Buchse,

® 125 mini und @ 128 maxi, verwenden, um
auf den duBeren Lagerlaufring Druck

Y|

Fi
C E C
863171

EINBAU

Der Lagerlaufring C mu zur gegeniiber-
liegenden Seite des Achsantriebs-Stirn-
rades ausgerichtet werden.

Eine Buchse, @ 65 mm, verwenden; dabei
auf den duBeren Lagerlaufring des Lagers

(69,

liiiiiiiiiii

c C

auszuiiben.

e —

Druck ausiiben. Den Sicherungsring (68)
wieder anbringen.
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KUPPLUNGS- UND ACHSANTRIEBSGEHAUSE

Austausch der Differentiallager

MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

B.Vi.1l059 Einbauwerkzeug fiir
Differentiallager

Lager auf der Seite des Achsantriebs-
Stirnrades EINBAU

AUSBAU

Einen Holzkeil als Abstiitzung unter
Das Lager auf der Seite des Achsantriebs- das Tellerrad legen.
Stirnrades mit Hilfe eines Abziehers Typ

FACOM U 53G + U53E oder dhnlichem abziehen.| Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.1059
und einer Presse das Lager bis zum

Anschlag am Gehduse aufdriicken.

90 589
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KUPPLUNGS- UND ACHSANTRIEBSGEHAUSE
Austausch der Differentiallager

MONTAGE MIT KEGELROLLENLAGERN

Lagerlaufring auf der Seite des Achs-
antriebs-Stirnrades

AUSBAU

Den Lagerlaufring mit Hilfe eines Rohres,
welches vom Gehduseinneren her eingefiihrt
wird, ausdriicken.

EINBAU

Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.l059

und einer Presse den Lagerlaufring mon-
tieren, bis er am Bund des Gehduses
aufliegt.

Lager auf der Seite des Planetenrades
mit Getriebeausgangswelle

AUSBAU

Den Lagerlaufring mit Hilfe eines Rohres,
we lches vom Gehduseinneren her einge-
fihrt wird, austreiben.

EINBAU

Mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.1059
und einer Presse den Lagerlaufring
montieren, bis er am Bund des Gehduses
aufliegt.

B.Vi. 1059

B.Vi. 1059

90 591

Die korrekte Position der Lagerlauf-
ringe in ihren Sitzen iberpriifen.
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KUPPLUNGS- UND ACHSANTRIEBSGEHAUSE

Austausch des Tachoritzels

1. Fall :

Nur das Tachoritzel bzw. die Ritzelachse
sind beschddigt.

AUSBAU

Fir diese Arbeit braucht das Getriebe
nicht komplett zerlegt werden.

Das Tripode-Planetenrad, welches fiir die
Aufnahme des Antriebswellengelenkes vor-
gesehen ist, ausbauen.

Das Differential von Hand drehen, damit
das Tachoritzel zuganglich wird.

Die Ritzelachse mit einer Schnabelzange
senkrecht abziehen.

Mit der Zange ebenfalls das Tachoritzel
von seinem Sitz abziehen.

EINBAU

Das Tachoritzel und seine Achse werden
von Hand eingesetzt. Die Achse muf3 den
Arretierungen des Ritzels gegeniiber
korrekt ausgerichtet werden (siehe nach-
stehende Abbildung).

Damit die Arretierung gut einrastet,
einen Kunststoffhammer verwenden.

SCHLECHT

86053

Das Tripode-Planetenrad einbauen.

2. Fall
Das Tachoritzel und die Tachoschnecke
sind beschddigt.

Der Ausbau des Getriebes und das
Zerlegen des Achsantriebs sind
erforderlich.
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ZUSAMMENBAU DER GETRIEBEGEHAUSE

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

B.Vi.950-02
B.vi.1031

B.Vi. 31-01 Satz Dorne (3 Stiick) fiir
Spannstifte, @ 5 mm
B.Vi.902-01 Montagewerkzeug fiir Sicherungs-

ringe
B.Vi.o49 Montagewerkzeug fiir Spann-
stifte
B.Vi.950-01 .
oder Halteplatte fir Getriebe

Einbauwerkzeug fiir Sicherungs-
ringe der Primir- und
Sekunddrwelle

ANZUGSDREHMOMENTE (in daN.m)

Mutter der Primdrwelle 135
Schraube der Sekundirwelle

-0 8 mm 2
- @ 10 mm 8
Gewindestopfen der Schalter 2
Schrauben des hinteren Gehduses
Druckpunktmechanismus 5.Gang 1
Anschlagstopfen 1
Verbindungsstopfen 2

VERBRAUCHSMATERIAL

FETT Nr. 20 MOBIL X57030

Gelenkstiitze der Ausriickgabel

Bohrung der Fihrungshiilse des
Ausriicklagers

Verzahnungen der Kupplungswelle
Verzahnungen des rechten Planetenrades

LOCTITE FRENBLOC (Blockier- und
Abdichtmittel)

Festes 5. Gangrad
Synchronnabe des 5. Ganges
Primdrwellenmutter
Sekunddrwel lenschraube

GETRIEBEGL

Gleitstiicke der Ausriickgabel des 5. G.
Dichtlippen

LOCTITE 518

Gehduse-Dichtflachen

CAF 4/60 THIXO0

Gewindestopfen - Gewinde d. Schalter

ACHTUNG : MONTACE DER SEKUNDARWELLE IN
DAS GFHAUSE

Im Austausch werden das Kupplungs- und

Achsantriebsgehduse mit der Olabweisscheibe

63 und die Sekunddrwelle wird mit der
Olbohrung G geliefert.

Darauf achten, daB die jeweils geeignete
Sekunddrwelle montiert wird :

- Gehduse mit Olabweisscheibe 63 =
Sekunddrwelle ohne Schmierbohrung G
(falls erforderlich, die Schmierbohrung
mit einem Bohrer, ® 8 mm, herstellen).

ZUSAMMENBAU

Primdrwelle, Sekunddrwelle und Riicklauf-
radachse zusammen einbauen.

Die beiden Wellen und die Achse zusammen
in das Kupplungs- und Achsantriebsgehduse
einsetzen.
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ZUSAMMENBAU DER GETRIEBEGEHAUSE

ZUSAMMENBAU

Die Verriegelungsstifte in das Gehduse

einsetzen :

-. (36) zwischen die Bohrung der Schalt-
achsen von Riickwdrtsgang und 1./2.
Gang

- (33) zwischen die Bohrung der Schalt-
achsen 1./2. und 3./4. Gang

- (37) zwischen die Bohrung der Schalt-
achsen 3./4. und 5. Gang

| | NN
M.AR
36____E§
35 A
1-2 7|
= —_—0 3
NN
3-4 aq°

Uberpriifen, ob die Schaltachsen korrekt
gleiten.

Die Verzahnungen der Kupplungswelle
korrekt mit Klebepapier abdecken,
damit die Dichtlippe nicht beschddigt
wird.

Die Schaltachse/Schaltgabel 1./2. Gang
(34) versehen mit dem Verriegelungsstift
(35) am Schieberad 1./2. Gang an der
Sekunddarwelle zur Anlage bringen.

36 35 33

86 046

Die beiden Wellen (Primdr- und Sekundar)
mit Schaltgabel / Schaltachse 1./2. Gang
gleichzeitig in das Kupplungs- und
Differentialgehduse einsetzen.

Die Sekunddrwelle korrekt in das Lager
einsetzen.

Die Primdr- und Sekundarwelle leicht
anheben, um die Riicklaufradachse (32)
einzusetzen.




ZUSAMMENBAU DER

-GETRIEBEGEHAUSE

Anbringen :

- die Schaltgabel 3./4. (31) (stdrkere
Partie zum Achsantrieb)

- die Schaltgabelachse 3./4. (30) (Arre-
tieraussparungen zur Primdrwelle
ausrichten).

Die Schaltachse 3./4. Gang in die Boh-
rung des Gehduses ablassen.

Sich vergewissern, daB sich die Ver-
riegelungsstifte (36), (33) und (37)
an ihrem Platz befinden.

NOTA :

1) Der Schlitz der Spannstifte muB mit der
Wellenldngsachse ausgerichtet sein.

2) Die Spannstifte sind grundsdtzlich
nach jedem Ausbau zu erneuern.

ALLE TYPEN

Die Position liberpriifen von :
- der Anlaufscheibe auf der Sekunddr-
welle, Abschridgung nach aussen

- dem Magneten (C) in seinem Sitz

- den beiden Zentrierhiilsen (D) am Gehduse

Die Spannstifte der Schaltgabeln mit
dem Werkzeug B.Vi.949 eintreiben.

e ki
@)

90 498-1

88802

Die Verriegelungskugeln und -federn

des 1./2. und 3./4. Ganges in das Getriebe
gehduse einsetzen; anschliessend die
Hiilsen (A), ® 13 mm, anbringen.

Beispiel : Zentrierhiilse Motor / Getriebe.

56



ZUSAMMENBAU DER GETRIEBEGEHAUSE

5 Gang-Getriebe

- Die Verriegelungskugel und -feder des
5. Ganges in das Getriebegehduse ein-
setzen, dann die Schaltgabelachse des
5. Ganges montieren.

- Uberpriifen, ob sich der Verriegelungs-
stift 3./4. Gang (37) an seinem Platz
befindet, und daB er nicht in der Boh-
rung der Schaltachse des 5. Ganges
libersteht.

Die Dichtfldache zwischen Kupplungs- und
Getriebegehduse mit Loctite 518 versehen.

Die Schaltbetdtigung nach auBen ziehen,
Primar- und Sekunddrwelle un# die Schalt-
gabelachsen zentrieren und das Gehduse an-
bringen.

Das Einsetzen von Primdr- und Sekundar-
welle in ihre Lager durch leichte

Schldge mit einem Kunststoffhammer auf
das Gehduse unterstiitzen.

IZwei Befestigungsschrauben der Gehduse
einsetzen.

Die Schrauben der Gehduse einsetzen und
mit 2,5 daN.m festziehen.

4 Gang-Getriebe

Die Anlaufscheibe der Sekunddrwelle

und den Sicherungsring mit Hilfe des
Werkzeuges B.Vi.202-01 (JBO - JB2) oder
B.Vi.1031 (JB4) anbringen.

NN

TN

84518

B.Vi. 902-01 o. B.Vi. 1031

N _
N\

7

Die Riicklaufradachse anheben, hierzu
einen Haken durch die Offnung fiihren
(siehe nachstehende Abbildung).

Die Verriegelungskugel, die Feder und
den Biigel (61) einsetzen.
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ZUSAMMENBAU DER GETRIEBEGEHAUSE

Die Scheibe der Primdrwelle anbringen
und den Sicherungsring auf die Primar-
welle aufsetzen; hierzu die Welle auf
der Kupplungsseite mit der Schraube

(T) der Platte B.Vi.950-01 und dem
Werkzeug B.Vi.902-01 (JBO und JIB2)

oder B.Vi.l031 (JB4) festsetzen. Die
Welle kann wahlweise auch mit Hilfe
von Holzkeilen auf einer Werkbank fest-
gehalten werden; in diesem Fall priifen,
ob der Sicherungsring gut einrastet.

B.Vi. 950-01

86141

B.Vi. 902-01
ou
B.Vi. 1031

4 Gang-Getriebe :
(28) wieder einsetzen.

den Anschlagstopfen

5 Gang-Cetriebe : den Druckpunktmechanis-
mus fiir den 5. Gang (62) mit der Ein-
stellscheibe (76) wieder anbringen,
letztere wurde beim Ausbau entgegen-
genommen (je nach Ausfiihrung).

EINSTELLUNG DES DRUCKPUNKTMECHANISMUS
DES 5. GANGES

Das MaB X wird bei eingelegtem 4. Gang
gemessen, der Schaltfinger (56) liegt
dabei an der Schaltachsenkulisse des
1./2. Ganges (34) an.

34

884811

K
\

X (in mm) E (in mm)

Uber 22,35 mm

22,35 bis 22,03 "
22,02 bis 21,70

0 (keine Scheiben)

0,33
0,66

Je nach ermitteltem MaB X eine Scheibe
(76), Stdrke E, zwischen Gehduse und
Cewindestilick des 5. Ganges einlegen.
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ZUSAMMENBAU DER GE TRIEBEGEHAUSE

An der Sekundirwelle

1. Ausfiihrung

ohne hinterdrehte Scheibe, jedoch syste-
matisch die 2. Ausfihrung anbringen.

2. Ausfiihrung

86322

Die Montagerichtung des festen Gang-
rades (12) beachten und mittels Loctite
FRENBLOC festkleben.

Die Haltescheibe (66) anbringen.

Das Gangrad aufziehen, dabei die Schraube
(67) mit 2 daN.m festziehen.

Die Schraube (67) und die hinterdrehte
Scheibe (66) erneut ausbauen.

Die Scheibe (13) und den Sicherungsring
(14) mit dem Werkzeug B.Vi.948 anbringen.

An den Aussparungen kontrollieren, ob
der Sicherungsring des 5. Ganges
korrekt in seiner Nut sitzt.

Die Haltescheibe (66) einbauen.

Die Schraube (67) mit ihrer Scheibe
mit Loctite FRENBLOC versehen und mit
2 daN.m festziehen.

86 045-1

NOTA : Damit die Schraube und die Mutter
der Sekunddr- und Primarwellen mit

dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festgezogen werden konnen, miissen die
beiden Zahnrader des 5. Ganges montiert
und zwei Gange eingelegt sein.

Den 1. Gang am Ubertragungshebel (57)
und den 5. Gang im Getriebe einlegen,
dabei die Schaltgabel des 5. Ganges

auf ihrer Achse verschieben.
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ZUSAMMENBAU DER GETRIEBEGEHAUSE

3. und 4. Ausfiihrung

M S

8 daN.m 87 180

Die Montagerichtung des festen 5. Gangrades
(12) beachten und mittels Loctite FRENBLOC

festkleben.

Die Druckscheibe (é4) anbringen.

Die Schraube (65), @ 10 mm, mit drei
Tropfen Loctite FRENBLOC versehen;
das Gangrad durch Festziehen dieser
Schraube mit 8 daN.m aufziehen.

86 045-1

An der Primirwelle

Der Reihe nach einbauen : die Teile (21)
(Bund zum Lager), (22), (23), (24) und
(8).

Die Schaltgabel auf den mit (25) ver-
sehenen Synchronkdrper (26) montieren.

Die Nabe mit drei Tropfen Loctite FRENBLOC

versehen und Synchronkérper und Schalt-
gabel wieder anbringen.

Die Erhdhungen des Synchronringes in
die Nabenaussparungen einsetzen.

13,5daN.m
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ZUSAMMENBAU DER GETRIEBECEHAUSE

Den Spannstift der Schaltgabel mit
dem Dorn B.Vi.31-01 einsetzen; dabei
genau wie beim Ausbau einen Holzkeil
unter die Achse legen.

B.Vi. 31-01
: 85979

Die Montagerichtung beachten, Spannstift- :

-Schlitz zum hinteren Gehdusedeckel
ausgerichtet.

Die Mutter (27) mit drei Tropfen Loctite
FRENBLOC versehen, sie anschlieBend

mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

Das Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

ALLE TYPEN

Eine neue Rundumdichtung anbringen,
um die Dichtigkeit des hinteren Gehiuses
zu gewdhrleisten.

&4 Gang- und 5 Gang-Getriebe

(1. und 2. Ausfiihrung)

Das hintere Gehduse anbringen und die
Schrauben mit 2,5 daN.m festziehen.

5 Gang-Getriebe

(3. und 4. Ausfiihrung)

Das hintere Gehduse anbringen, dabei
den Schmierdlkanal (A) in die Primir-
welle einsetzen und den Verbindungs-

stutzen (B) am Olleitblech einsetzen;
die Schraube mit 2,5 daN.m festziehen.

B ]
O

90 498-1

B A
-
—
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NN 4 u
7,
87180

Priifen, ob alle Ginge einwandfrei zu
schalten sind.

Treten Storungen auf, iberpriifen, ob
der Rickwdrts- bzw. der 5. Gang nicht
eingelegt ist.
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ZUSAMMENBAU DER GETRTEBEGEHAUSE

Das Getriebe auf den Montagestander
B.Vi.9250-02 ablassen und die Schrauben
in das Kupplungsgehduse einsetzen und
dabei mit 2,5 daN.m festziehen.

88 482

Die Celenkstiitze der Ausriickgabel mit
Fett Nr. 20 MOBIL X57 030 versehen.

Die Ausriickgabel einsetzen; hierzu
die Feder (1) hinter dem Druckpilz
(2) anbringen.

1. Ausfiihrung

‘.
&
&5

2. Ausfiihrung (ohne Gummischeibe)

)

| T |

86 864

Die Gleitflache der Fihrungshiilse mit
Fett Nr. 20 MOBIL X57 030 versehen.

Das Ausriicklager auf der Fiihrungshiilse
anbringen, dabei die Lasche (A) in
die Ausriickgabel einsetzen,
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REFERENZEN

EST.-N[‘.

BEZE ICHNUNG

B.Vi. 22-01 0001216 401 Abzieher fiir Lager
B.Vi. 28-01 0001227 301 Abzieher fiir Ringnutenlager
B.Vi. 31-01 0001 259 401 Satz Dorne (3 Stiick) fir
; Spamnstifte, @ 5 mm
Montagewerkzeug fiir Siche-
G§g==;==g ' rungsringe der Primir- und
0 B.Vi. 902'01 00 00 090 201 Sekundarwelle
84 519-1
“ Einbaudorn fiir Dichtringe
D L, B.vi. 945 00 00 094 500 der Planetenrdder
86095
: Einbaudorn fiir Sicherungsringe
BNL 0 ol am Differentialkorb
B.Vi.947 00 00 094 700 Einbaudorn fiir Lager des
: Getriebegehduses
B.Vi. 948 00 00 094 800 Einbaudorn fiir Sicherungsrin.g

des 5. Gangrades
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SPEZ TALWERKZEUGE

REFERENZEN BEST.-Nr. BEZEICHNUNG

Aus- und Einbauwerkzeug fur

Bl 0000034300 Spannstifte der Schaltgabeln
Halteplatt d it

B.Vi. 950-01 OEOONEMNY  evirdin Daetl 7 oo

B.Vi. 950-02 00 00 095 002 Halteplatte zu verwenden mit

Stdnder Desvil

- Abzieher fiir Nabe des 5. Ganges an
B.Vi. 1000 00 00 100 000 der Sekundirwelle, wird mit
B.Vi.22-01 verwendet

Abzieher fiir Nabe des 5. Ganges

B.Vi. 1003 0000 100 300 St e B iy Ve
87216
B.Vi. 1007 0000 100 700 Krallen zu B.Vi.28-01
) Einbaudorn fiir Lager der
B.VI 1030 0000 103 000 Primdr- und Sekundarwelle
_ Einbauwerkzeug fir Sicherungs-
?‘}lmmmmmumumr 8.Vi. 1 031 00 00 103 100 ringe der P[‘imé’r- Und Sekundér"
\;:WWW““‘ welle

64



SPEZIALWERKZEUGE

REFERENZEN BEST.-Nr. BE ZE ICHNUNG

B.Vi. 1057 0000 105 700 Feststellwerkzeug fir
Differential

¢ Montagedorn fiir Dichtring

B.Vi. 1058 0000 105 800 am Getriebeausgang, J8B,
Differentialseite
Einbauwerkzeug fir

B.Vi. 1059 00 00 105 900 Differential ]_ager,

Getriebe JB

REFERENZEN

LIEFERANTEN

BEZE ICHNUNG

U53G + US3E

Facom

Lager-Abzieher
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TEILEBEZETCHNUNG

YOO P WM e

36
37
38

39
40

Rollenlager

Sekunddrwelle

Gleitrolle

Gleitrollenlager
Sicherungsring

2. Gangrad

3. Gangrad

Synchronring

Synchronkérper 3./4. Gang

4. Gangrad

Anlaufscheibe

5. Gangrad (Sekundar)
Anlaufscheibe

Sicherungsring des 5. Gangrades
1. Gangrad

Synchronkorper 1./2. Gang
Primdrwelle

Innenverzahnte Anlaufscheibe
Kugellager

Sicherungsring

Distanzscheibe
Nadellagerbuchse des 5. CGangrades
Nadellager

5. Gangrad (Primar)
Synchronfeder des 5. Gangrades
Synchronkorper 5. Gang

Mutter des 5. Gangrades
Anschlagstopfen

Schaltachse 1./2. Gang
Schaltachse 3./4. Gang
Schaltgabel 3./4. Gang

Achse mit Riicklaufrad
Verriegelungsstift zwischen Schalt-
wellen 1./2. Gang und 3./4. Gang
Spannstift flir Schaltgabel

o)

1./2. Gang
Verriegelungsstift in Schaltachse
1./2. Gang

Verriegelungsstift zwischen Schalt-
achse 1./2. Gang und Riicklaufradachse
Verriegelungsstift 5. Gang

(5. Gang-Getriebe)

Runddichtung

Radialdichtring

Sicherungsring am Differentialgehduse

41
42
43
il
45
46
47
48
49
50
51
52

53
55
56
57
58
59
60
61
62

63
6l
65

66
67
68
69
70
)
72
s
74
75
76

77
78
79
80

Tachoschnecke
Kugellager
Distanzscheibe
Federscheibe
Differentialgehduse
Sicherungsring
Distanzring
Tripode-Planetenrad
Satellitenachse
Satellitenrader
Anlaufscheiben der Satellitenrdder

Planetenrad mit Getriebeaus-
gangswelle

Sicherungsring

Schaltumlenkhebel

Schaltfinger

Ubertragungshebel

Dichtring

Schaltachse 5. Gang (5 Gang-Getriebe)

Schaltgabel 5. Gang (5 Gang-Getriebe)
Bligel fiir Riickwartsgangarretierung
Druckpunktmechanismus 5. Gang

(5. Gang-Getriebe)

Olabweisscheibe

Druckscheibe

Schraube des 5. Ganges an der
Sekunddrwelle

Haltescheibe

Schraube und Unterlegscheibe
Sicherungsring des Lagers 69
Kugellager

Impulsgeberscheibe

Feder

Distanzscheibe (Druckscheibe)
Distanzhiilse

Spannstift

Impulsgeber fiir Fahrgeschwindigkeit
Einstellscheibe fiir den Druckpunkt-
mechanismus des 5. Ganges
Kegelrollenlager

Kegelrollenlager

Einstellscheibe

Differentialmutter
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